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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,,Neckarbogen Mitte” in Heilbronn

1 Aufgabenstellung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplans 19/22 ,Neckarbogen Mitte” in Heil-
bronn geplant. Es ist die Ausweisung eines Urbanen Gebietes (MU) vorgesehen.
Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sollen die Schallimmissionen
ermittelt werden, die vom angrenzenden StraRen- und Schienenverkehr sowie
durch die benachbarten Betriebe auf das Plangebiet einwirken.

Als Beurteilungsgrundlagen werden die DIN 18005%? sowie die Technische An-
leitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)3 mit den darin genannten Regelwer-
ken und Richtlinien herangezogen. Bei Uberschreiten der giiltigen Orientie-
rungs- bzw. Richtwerte sind LarmschutzmalBnahmen zu konzipieren.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Literaturangaben sowie eige-
nen Messungen und Bestimmung der Abstrahlung aller relevanten Schall-
quellen,

o Ermittlung der Beurteilungspegel innerhalb des Plangebiets,

Konzeption von MinderungsmaRnahmen bei Uberschreitung der zuléssigen
Orientierungs-/Richtwerte,

Darstellung der Situation in Form von Larmkarten,
Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen
Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

o Bebauungsplan 19/22 ,Neckarbogen Mitte“, Stadt Heilboronn, MalRstab
1:500, digital, Stand 30. Marz 2020.

o Verkehrsmodell Heilbronn, Netz nach 2019 - mit KranenstraBe / ohne
Kranenstralle [Kfz/24h], brenner BERNARD ingenieure GmbH, Stand
19.02.2019 und 10.03.2019

o Schienenverkehrsdaten der Strecken 4900, 4910 und 4950, Abschnitt Heil-
bronn, Bereich Hauptbahnhof Ost, Deutsche Bahn AG, 06.12.2019

o Schalltechnische Untersuchung zum Bauvorhaben ,,Neckarbogen” mit dem
Bebauungsplan ,,19/10 - Neckarbogen Ost“ der Stadt Heilbronn, Heine +
Jud Ingenieurbiro fir Umweltakustik, Projekt 974-2-t3, Stand 13. Novem-
ber 2014

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

o Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB
11/14.86.22-01/25 Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StralRen, RLS-
90.

o DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierung fiir stadtebauliche Planung. 1987.

o DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung. 2002.

o DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

o DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen. 2018.

o DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerau-
schimmissionen im Freien - Qualitatsanforderungen und Priifbestimmun-
gen. 2006.

o DINISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). 1999.

o Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichun-
gen fir die kommunale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

o Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2018):
Stadtebauliche Larmfibel - Hinweis fir die Bauleitplanung.

2684/tla - 31. Méarz 2020 2
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o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Be-
kanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017.

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. 1 S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember
2014 (BGBI. | S. 2269) gedandert worden ist.

o VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen.
1987.

2684/tla - 31. Méarz 2020 3
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 180052 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Fur Gewerbebetriebe mit allen dazugehdrenden Schallimmissionen ist die
TA Larm heranzuziehen. Die TA Larm? gilt fir Anlagen im Sinne des BIm-
SchG. Die TA Larm ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es
sollte jedoch im Rahmen der Abwagung gepriift werden, ob deren Anfor-
derungen eingehalten werden kénnen.

Bei beiden Regelwerken stimmen die Richt- bzw. Orientierungswerte weitest-
gehend liberein. Abweichungen gibt es im Beurteilungsverfahren, so kennt die
DIN 18005 z.B. keine Ruhezeiten. Eine Betrachtung der gewerblichen Schallim-
missionen nach der TA Larm fiihrt im vorliegenden Fall zu einer strengeren Be-
urteilung.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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3.1 Anforderungen der DIN 18005
Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Kern-/Gewerbegebiet (MK / GE) 65 55/50
Dorf-/Mischgebiete (MD / MI) 60 50/ 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Der jeweils niedrigere Nachtwert gilt flir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm,
der hohere fir Verkehrslarm.

Das ,Urbane Gebiet” (MU) ist in der DIN 18005 bisher nicht berticksichtigt. Die
,Stadtebauliche Lirmfibel“? empfiehlt hierbei, analog zu den Anderungen in
den Verwaltungsvorschriften (z.B. TA Ldrm), die Orientierungswerte fir Misch-
gebiete am Tag um 3 dB(A) zu erhéhen und im Nachtzeitraum die Orientie-
rungswerte flir Mischgebiete zu belassen.

Nach der DIN 180052 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese
Betrachtungsweise lasst sich mit der verschiedenartigen Gerauschzusammen-
setzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen
Larmquelle begriinden.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2018): Stadtebauliche Lirm-
fibel - Hinweis fiir die Bauleitplanung.

3 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2684/tla - 31. Méarz 2020 5
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3.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung der gewerblichen Schallimmissionen werden die Immissions-
richtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)* her-
angezogen. Folgende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des reguldren Be-
triebes nicht Gberschritten werden:

Tabelle 2 — Immissionsrichtwerte der TA Lérm, aufserhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete 55 40
und Kleinsiedlungsgebiete

f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35
ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerduschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fiir die Gebietskate-
gorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entspre-
chenden Teilzeit anzusetzen. Fir die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen
22 und 6 Uhr maligeblich.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2684/tla - 31. Méarz 2020 6



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,,Neckarbogen Mitte” in Heilbronn

3.3 Weitere Abwagungskriterien im Bebauungsplanverfahren

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005* stellen die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV? ein weiteres Abwagungskriterium dar. Die ,Stadtebau-
liche Larmfibel“® flhrt hierzu folgendes aus:

Fir die Abwdgung von Ldrmschutzmafinahmen im Bebauungsplan ist die
16. BImSchV insofern von inhaltlicher Bedeutung, als bei Uberschreitung von
,Schalltechnischen Orientierungswerten” der DIN 18005-1 Beiblatt 1 mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV eine weitere Schwelle, ndmlich die Zu-
mutbarkeitsgrenze erreicht wird.”

Tabelle 3 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

Krankenhdauser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

Zur Problematik der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren im Zusam-
menhang mit der Anwendung der DIN 18005 fiihrt Kuschnerus (2010)* auRer-
dem folgendes aus: Von praktischer Bedeutung ist die DIN 18005 vornehmlich
fir die Planung neuer Baugebiete, die ein storungsfreies Wohnen gewahrleis-
ten sollen. ,Werden bereits vorbelastete Gebiete (iberplant, die (auch) zum
Wohnen genutzt werden, kénnen die Werte der DIN 18005 hdéufig nicht einge-
halten werden. Dann muss die Planung zumindest sicherstellen, dass keine stdd-
tebaulichen Missstéinde auftreten bzw. verfestigt werden. Insoweit zeichnet sich
in der Rechtsprechung des BVerwG die Tendenz ab, die Schwelle der Gesund-
heitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen, bei ei-
nem Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts] anzusetzen”,

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.

3 ebd.

4 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

2684/tla - 31. Méarz 2020
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In ,Auflenwohnbereichen [...] kénnen im Einzelfall auch héhere Werte als
55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn das Wohnen im Freien ist
nicht in gleichem Mafe schutzwiirdig wie das an die Gebédudenutzung gebun-
dene Wohnen. ,,Zur Vermeidung erheblicher Beldstigungen unter ldrmmedizini-
schen Aspekten tagsiiber” scheidet allerdings eine angemessene Nutzung von
Aufienwohnbereichen bei (Dauer-)Pegeln von mehr als 62 dB(A) aus.”

3.4 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbedirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplanen. Fiir das Plangebiet ist die Ausweisung als ur-
banes Gebiet (MU) geplant.

Abbildung 1 — Bebauungsplan?

! Bebauungsplan 19/22 ,Neckarbogen Mitte“, Stadt Heilbronn, MaRstab 1:500, digital, Stand
30. Méarz 2020

2684/tla - 31. Méarz 2020
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4 Beschreibung der ortlichen Situation

Als maRgebliche Schallquellen sind der umliegende Strallen- und Schienenver-
kehr sowie die benachbarten Gewerbebetriebe zu betrachten.

Abbildung 2 - Lageplan

e
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Die Lage der Schallquellen ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 3 - Lage der Schallquellen
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,,Neckarbogen Mitte” in Heilbronn

5

Bildung der Beurteilungspegel

5.1 StraBenverkehr

D

ie Berechnung des StraBenverkehrslarms der umliegenden Strallen erfolgt an-

hand der RLS-90!. Die Beurteilungspegel werden fir den Tag (von 6% bis
22% Uhr) und die Nacht (22% bis 6°° Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schall-
emissionen nach den RLS-90 werden bei einer mehrstreifigen Stralle Linien-
schallquellen in 0,5 m iber den Mitten der beiden dulBersten Fahrstreifen an-
genommen. Bei einstreifigen StraRen liegt die Linienschallquelle in der Mitte
des Fahrstreifens. Der Emissionspegel wird in einer Entfernung von 25 m von
der Fahrbahnachse angegeben.

In die Berechnung des Emissionspegels beim StralRenverkehrslarm gehen ein:

o

o O O O

die maRgebende Verkehrsstarke fir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

die Lkw-Anteile (> 2,8 t) fiir Tag und Nacht,

die zuldssigen Geschwindigkeiten fur Pkw und Lkw,

die Steigung und das Gefalle der StraRe,

ein Korrekturwert fur die Bauweise der Straenoberflache.

Verkehrskennwerte

Die Verkehrszahlen entstammen einer Verkehrsuntersuchung?. Die DTV- Werte

sowie die Schwerverkehrsanteile wurden entsprechend den Anhaltswerten der
Tabelle 3 der RLS-90 auf den Tag- und Nachtzeitraum verteilt. Den Berechnun-

gen liegen folgende Kennwerte zugrunde:

! Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25

Va 90 - Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, RLS-90.

2 Verkehrsmodell Heilbronn, Netz nach 2019 - mit KranenstraRe / ohne KranenstraRe [Kfz/24h],

brenner BERNARD ingenieure GmbH, Stand 19.02.2019 und 10.03.2019

2684/tla - 31. Méarz 2020
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,,Neckarbogen Mitte” in Heilbronn

Tabelle 4 — Verkehrskennwerte Strafsenverkehr ohne / mit KranenstrafSe (KS)

HEINE + JUD

StraRe Abschnitt DTV DTV * SV-Anteil™ Geschw.
ohne KS mit KS tags / nachts Pkw / Lkw
Kfz/24 h Kfz/24 h % km/h
BahnhofstralRe westl. GerberstralRe 13.800 15.700 3,2/1,0 50/ 50
Fligerstrale Ostl. Kalistralle 18.200 18.200
(Nordfahrbahn) Ostl. Gottlieb-D. Str. 13.400 13.400
3,0/3,0 50/50
Fligerstrale oOstl. Kalistralle 14.900 14.900
(Sudfahrbahn) Ostl. Gottlieb-D. Str. 11.700 11.900
Gottlieb-Daimler Str. | nordl. FligerstralRe 7.400 7.300
(Ostfahrbahn)
. . 3,2/1,0 50/ 50
Gottlieb-Daimler Str. | nordl. FligerstraRe 6.800 6.900
(Westfahrbahn)
HafenstraRe stidl. Paula-F.-Allee 18.000 15.200
N 3,2/1,0 50/ 50
nordl. Paula-F.-Allee 12.800 12.400
Kranenstralie Bleichinselbriicke NF 6.300 8.400
(Nord-/Stdfahr- Bleichinselbriicke SF 6.400 9.600 3,2/1,0 50/50
bahn) stdl. Paula-F.-Allee - 12.400
Mannheimer Stralle | westl. Schaeuffelenstr. 23.100 21.700
(Nordfahrbahn) Ostl. Schaeuffelenstr. 21.100 19.500
3,0/3,0 50/50
Mannheimer Stralle | westl. Schaeuffelenstr. 21.900 21.200
(Sudfahrbahn) Ostl. Schaeuffelenstr. 27.400 26.300
NeckartalstraRe nordl. Saarlandstralie 39.600 39.600
. 3,2/1,0 70/70
sidl. SaarlandstraRe 39.200 38.800
Paula-Fuchs-Allee Ostl. HafenstraRRe 5.100 4.100
(Nordfahrbahn) Bereich Plangebiete 6.100 5.400
3,2/1,0 50/50
Paula-Fuchs-Allee ostl. HafenstralRe 6.200 4.200
(Sudfahrbahn) Bereich Plangebiete 6.600 4.800
SaarlandstralRe westl. Neckartalstralle 26.900 27.100
N 3,0/3,0 50/ 50
Ostl. NeckartalstraRe 33.400 33.800
Weipertstralle nordl. Flgerstralle 10.300 9.500 3,1/1,5
(Ostfahrbahn) sudl. Figerstralle 22.800 23.600 3,0/3,0 50/ 50
Weipertstralle nordl. Flgerstralle 10.700 10.900 3,1/1,5
(Westfahrbahn) sudl. Fligerstrale 21.300 22.000 3,0/3,0
Europaplatz Kreisverkehr 23.100 23.600 3,0/3,0 50/50

*Durchschnittlicher taglicher Verkehr ohne / mit Kranenstrale (KS), ** schwerverkehrsanteil
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Fahrbahnbelag

Die Strallenoberflache geht mit einem Korrekturwert von = 0 dB(A) in die Be-
rechnungen ein.

Steigungen und Gefille

Es treten keine Steigungen = 5% auf, so dass gemafd RLS-90 keine Zuschlage zu
vergeben sind.

Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen gemal RLS-90 wurde nicht vergeben.

Signalanlagen

Im Bereich vorhandener Signalanlagen wurden entsprechende Zuschlage ge-
maR RLS-90 vergeben.

2684/tla - 31. Méarz 2020 13
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5.2 Schienenverkehr

Der Beurteilungspegel flr Schienenwege ist nach Anlage 2 zu § 4 der 16. BIm-
SchV? (Schall 03)? zu berechnen. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt
getrennt fur den Tag- (6° bis 22° Uhr) und den Nachtzeitraum (22 bis
6% Uhr). In die Berechnungen der Beurteilungspegel gehen ein:

Anzahl der Ziige tags und nachts,

Anzahl der Fahrzeugeinheiten pro Zug,

Fahrzeugarten, Achsenanzahl und Bremsenart,

Geschwindigkeiten,

Fahrbahn- und Brickenarten,

Fahrflachenzustand,

o O O O O O O

Kurvenfahrgerdusche und sonstige auffallige Eisenbahngeradusche.

Die Verkehrszahlen der Schienenstrecken 4900, 4910 und 4950 im Bereich Heil-
bronn Hauptbahnhof entstammen den Angaben der Deutschen Bahn AG? fir
das Prognosejahr 2030. Den Berechnungen liegen folgende Kennwerte zu-
grunde:

Tabelle 5 — Schienenverkehrszahlen Strecke 4900

Prognose 2030 gemal Bekanntgabe (KW 47/2019) der Zugzahlenprognose 2030 des Bundes
Zugart- Anzahl vV_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h  |kategorie | Anzahl |kategorie | Anzahl |kategorie | Anzahl
GZ-E 10 20 90 7-75 A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-E 4 2 90 7-75 A4 1 10-Z5 10
RV-E 28 6 90 7-Z5 A4 1 9-75 6
RV-ET 32 6 90 5-75-A10 2
IC-E 32 4 90 7-75 A4 1 9-75 7
106 38 Summe beider Richtungen

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist.

2 Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16. BImSchV,
18. Dezember 2014

3 Schienenverkehrsdaten der Strecken 4900, 4910 und 4950, Abschnitt Heilbronn, Bereich
Hauptbahnhof Ost, Deutsche Bahn AG, 06.12.2019
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Tabelle 6 — Schienenverkehrszahlen Strecke 4910

Prognose 2030 gemaR Bekannigabe (KW 47/2019) der Zugzahlenprognose 2030 des Bundes

Zugart- Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie | Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie | Anzahl
GZ-E 5 2 80 7-75_Ad4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
5 2 Summe beider Richtungen

Tabelle 7 — Schienenverkehrszahlen Strecke 4950

Prognose 2030 gemal Bekanntgabe (KW 47/2019) der Zugzahlenprognose 2030 des Bundes

Zugart- Anzahl vV_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Nacht km/h  |kategorie | Anzahl |kategorie | Anzahl |kategorie | Anzahl
GZ-E 0 1 70 7-75_A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-E 2 0 70 7-75_A4 1 10-Z5 10

RV-ET 23 3 70 5-75 A8 2

RV-ET 9 1 70 5-75_A8 3

34 5 Summe beider Richtungen

Fir die Hafenbahn wurde dariber hinaus, abgeleitet aus eigenen Messungen,
ein langenbezogener Schallleistungspegel von 85 dB(A)/m tags und 76 dB(A)/m
(6stliche Schiene) nachts bzw. von 77 dB(A)/m tags und 68 dB(A)/m nachts

(westliche Schiene) zugrunde gelegt.

2684/tla - 31. Méarz 2020
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5.3 Gewerbe

Zur Erhebung der bestehenden Gewerbebetriebe wurden zwischen Mai und
September 2011 Messungen durchgefiihrt®. Auf der Basis der Messergebnisse
und der erhobenen Betriebszustande wurde die Schallabstrahlung der Betriebe
bestimmt. Die Schallquellen wurden aus der bestehenden schalltechnischen
Untersuchung! ibernommen (Schallquellen mit Verlagerung HAM, Larmschutz-
malknahmen an der Firma beweka).

Verfahren zur Bildung der Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm? beschriebenen Ver-
fahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis eigener Messungen erarbeitet.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerausche werden unter Bericksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerauschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
L,=10-Ig Ti Z T 100r1(LAeq,j - Crmet + K1j + Ky +Kg ) dB(A)
r
=1

Mit:

T Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeg,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Crnet meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit

Kij Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag flr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

! Schalltechnische Untersuchung zum Bauvorhaben ,Neckarbogen” mit dem Bebauungsplan
,19/10 - Neckarbogen Ost” der Stadt Heilbronn, Heine + Jud Ingenieurbiro fir Umweltakus-
tik, Projekt 974-2-t3, Stand 13. November 2014

2 sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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5.4 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan auf der Basis
der RLS-90%, der Schall 03%3 und der DIN ISO 9613-2% Das Modell beriicksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stliitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 1. Reflexion (StraBenverkehr) bzw. bis zur 3. Reflexion (Schienenver-
kehr, Gewerbe),

Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,

o Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung, es
wird fir den gesamten Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,4
(0,0 = schallhart; 1,0 = schallweich) berticksichtigt,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen),

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung fordern,

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cmnet wurde im Sinne
einer ,,Worst Case-Betrachtung” mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 5 m und in einer Hohe von 12 m lber Ge-
lande wurden die Beurteilungspegel flir das gesamte Untersuchungsgebiet be-
rechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier) be-
stimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den hellroten Farbténen
die Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte flir urbane Gebiete tberschritten
werden.

Die Larmkarten konnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhdéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Maldgeblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

! Aligemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StrafRen, RLS-90.

2 Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16. BImSchV

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist.

4 DIN I1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.
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5.5 Qualitat der Prognose

Folgende Einflussfaktoren haben Auswirkungen auf die Qualitat der Ergebnisse
der schalltechnischen Untersuchung:

o Die Messungen zur Erhebung der gewerblichen Emissionen wurden mit ge-
eichten Messgeraten der Klasse 1 durchgefiihrt. Die Messunsicherheit
durch die eingesetzten Messgerate betragt +1 dB.

o Die Berechnungen der Schallimmissionen wurden mit dem EDV-Programm
SoundPlan in der Version 8.1 durchgefiihrt. Das Programm erfiillt die Qua-
litatsanforderungen der DIN 45687*.

Mit den gewahlten Ansatzen befinden sich die in dieser Untersuchung ermittel-
ten Beurteilungspegel voraussichtlich an der oberen Grenze der zu erwarten-
den Schallimmissionen.

! DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im
Freien - Qualitdtsanforderungen und Priifbestimmungen. Mai 2006.
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6 Ergebnisse und Beurteilung

6.1 StraBenverkehr

Durch die StraRenverkehrsimmissionen treten im Bereich der geplanten Bau-
grenzen Beurteilungspegel bis 66 dB(A) tags und bis 58 dB(A) nachts (ohne
KranenstralRe) bzw. bis 66 dB(A) tags und bis 57 dB(A) nachts (mit Kranen-
stralRe) auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Urbane Gebiete werden
tags bis 3 dB(A) und nachts bis 8 dB(A) (ohne KranenstraRe) bzw. tags bis
3 dB(A) und nachts bis 7 dB(A) (mit KranenstralRe) Gberschritten. Es sind Larm-
schutzmaRBnahmen erforderlich.

Tabelle 8 — Beurteilungspegel StrafSe, ausgewdhlte Immissionsorte, jeweils un-
glinstigstes Stockwerk

Immissionsort Beurteilungspegel Orientierungs- Uberschreitung
wert
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

ohne Kranenstralle

10 1606 58 /49 -/-
10 2 106 66 /58 63/ 50 3/8
10 3 106 66 /57 3/7
10 4 406 57 /49 -/-

mit Kranenstral3e

10 1 6.06 57 /49 -/-
102 106 66 /57 63 /50 3/7
10 3 1.06 65/ 56 2/6
10 4 406 57 /48 -/-

Die Pegelverteilung ist in den Karten 1 bis 4 dargestellt, eine detaillierte Ergeb-
nistabelle kann den Anlagen A21 — A22 entnommen werden.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.
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6.2 Schienenverkehr

Durch die Schienenverkehrsimmissionen treten im Bereich der geplanten Bau-
grenzen Beurteilungspegel bis 57 dB(A) tags und nachts auf. Die Orientierungs-
werte der DIN 18005 fiir Urbane Gebiete werden tags eingehalten und nachts
bis 7 dB(A) Gberschritten. Es sind Larmschutzmafnahmen erforderlich.

Tabelle 9 — Beurteilungspegel Schiene, ausgewdhlte Immissionsorte, jeweils un-
glinstigstes Stockwerk

Immissionsort Beurteilungspegel Orientierungs- Uberschreitung
wert
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

10 1606 55/55 -/5
10 2 606 57 /57 63 /50 -/7
10 3 6.06 55/55 -/5
10 4 6.06 54 /54 -/4

Die Pegelverteilungist in den Karten 5 und 6 dargestellt, eine detaillierte Ergeb-
nistabelle kann den Anlagen A21 — A22 entnommen werden.
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6.3 Gewerbe

HEINE + JUD

Durch die Immissionen der benachbarten Betriebe treten im Bereich der ge-
planten Baugrenzen Beurteilungspegel bis 48 dB(A) tags und 42 dB(A) nachts
auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm! fir Urbane Gebiete werden tags
und nachts eingehalten. Es sind keine LarmschutzmaRnahmen gegeniiber den
gewerblichen Immissionen erforderlich.

Tabelle 10 - Beurteilungspegel Gewerbe, ausgewdihlte Immissionsorte, jeweils

unglinstigstes Stockwerk

Immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Uberschreitung
wert
dB(A) dB(A) dB(A)
tags / nachts
10 1 606 48 /39 -/-
10 2 6.06 47 / 42 -/-
63 /45

10 3 406 46 / 37 -/-
104 406 46 /38 -/-

Die Pegelverteilungist in den Karten 7 und 8 dargestellt, eine detaillierte Ergeb-
nistabelle kann den Anlagen A16 — A20 bzw. A21 — A22 enthommen werden.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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7 Diskussion von SchallschutzmaRnahmen

Die Orientierungswerte der DIN 18005* werden im Plangebiet durch die Schall-
immissionen des StraBen- und Schienenverkehrs Uberschritten. Als weiteres
Abwagungskriterium kdnnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? her-
angezogen werden. Diese Grenzwerte stellen die Schwelle der Zumutbarkeit
dar. Die Grenzwerte werden ebenfalls Uberschritten. Die sogenannte ,Schwelle
der Gesundheitsgefahr“®, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen
greifen, wird bei Dauerschallpegeln von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts an-
gesetzt. Die Beurteilungspegel (und auch die Schallimmissionen des Gesamt-
larms) liegen unterhalb der Schwelle der Gesundheitsgefahr.

Aufgrund der Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 und der
Grenzwerte der 16. BImSchV werden SchallschutzmaBnahmen erforderlich.
Neben den Festsetzungen hinsichtlich der akustischen Dimensionierung der
Umfassungsbauteile der Gebaude sind im Bebauungsplan auch Aussagen zum
Schutz der AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen, Hausgdrten etc.) und zu
Liftungseinrichtungen fir Schlafraume zu treffen.

7.1 Aktive LairmschutzmafBnahmen

Ein aktiver Schutz (Wande, Walle) ist grundsatzlich passiven MalRnahmen
(Schallschutzfenster, etc.) vorzuziehen. Zum vollstandigen Schutz aller Ge-
schosse musste durch einen aktiven Schallschutz in Form von Wanden oder
Waillen zumindest die Sichtverbindung zwischen dem jeweiligen betroffenen
Gebdude und der Schallquelle unterbrochen werden. Dies ist aufgrund der 6rt-
lichen Gegebenheiten und mit einem verhaltnismaligen Aufwand voraussicht-
lich nicht moglich.

Sind Larmschutzwande aus stadtebaulichen oder finanziellen Griinden nicht
umsetzbar, kann der Schallschutz durch passive MalRnahmen an den Gebauden
umgesetzt werden.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist.

3 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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7.2 Passive LarmschutzmalRnahmen

Als passiver Schallschutz sind bauliche MalRnahmen wie Schallschutzfenster
und Luftungseinrichtungen sowie eine geeignete Grundrissgestaltung zu nen-
nen. Dabei gilt, dass:

o weniger schutzbedirftige Raume, wie Abstellrdume, Kiiche und Badezim-
mer, sich an den larmbelasteten Seiten befinden sollten,

o schutzbedirftige Raume (Schlaf- und Aufenthaltsrdaume) zur larmabge-
wandten Seite hin orientiert werden sollten.

Als SchallschutzmalBnahmen kommen ebenfalls verglaste Laubengange, ver-
glaste Balkone, eine vorgehingte Glasfassade o0.A. sowie Schallschutzfenster in
Betracht.

Anforderungen an den Schutz gegen AuRenlarm (DIN 4109)

Der Nachweis der erforderlichen Schalldimm-MalRe der AuRenbauteile erfolgt
im Baugenehmigungsverfahren nach der jeweils aktuell giiltigen DIN 4109. Im
vorliegenden Fall werden die Lairmpegelbereiche der Fassung von Januar 2018
aufgefihrt.

Nach DIN 4109%, Abschnitt 7.1, werden fiir die Festlegung der erforderlichen
Luftschallddmmung von AulBenbauteilen gegeniiber dem AufRenlarm verschie-
dene Larmpegelbereiche zugrunde gelegt. Den Larmpegelbereichen sind die
vorhandenen oder zu erwartenden ,,mafigeblichen AuRenlarmpegel” zuzuord-
nen.

Der ,maRgebliche AuBenlarmpegel” wird nach DIN 4109 anhand des Ge-
samtpegels aller Schallimmissionen bestimmt.

Die DIN 4109 vom Januar 20182 beriicksichtigt bei der Ermittlung der Larmpe-
gelbereiche den Tagwert (6°° — 22% Uhr) und den Nachtwert (22%° — 6% Uhr).
Der maligebliche AulRenlarmpegel ergibt sich flir den Tag aus dem zugehorigen
Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 3 dB(A) sowie fiir die Nacht aus dem
zugehorigen Beurteilungspegel, einem Zuschlag von 3 dB(A) und einem Zu-
schlag zur Berlicksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung (10 dB(A)
bei Verkehrslarm sowie bei Gewerbe). Der Beurteilungspegel fir Schienenver-
kehr ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerau-
schen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaRe von
AuBenbauteilen pauschal um 5 dB zu mindern.

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

2 DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der An-
forderungen. 2018.
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GemaR DIN 4109 (2018) sind die AulRenbauteile auf den entsprechend hoheren
Wert auszulegen.

Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’w,ges
der AuBenbauteile’ von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich unter Beriick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Formel?:

R'W,ges = La - Kraumart
Mit:

La Malgeblicher AuBenlarmpegel, gemaR DIN 4109-2:
2018,4.4.5

KRraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

KRraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

KRraumart = 35 dB fur Biroraume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w, ges = 30 dB fur Aufenthaltsrdume, Ubernachtungsrdume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume, Blrordume und
Ahnliches.

! Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R'w,ges sind in Abhangigkeit
vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuRenflache eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Sc nach DIN 409-2:2018-01 Gleichung (32) mit dem Korrekturwert
KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maRgebli-
chen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

2 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Tabelle 11 — Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und mafigeblichem Au-
Benldrmpegel gemdfs DIN 4109* Tabelle 7

Larmpegelbereich MaRgeblicher AulRenlarmpegel L,
indB
I 55
Il 60
n 65
v 70
Vv 75
VI 80
Vil > 80"

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die Larmpegelbereiche werden in den Karten 9 und 10 in Form von Rasterlarm-
karten sowie als Einzelpunkte fiir jedes Geschoss am Rand der Baufenster dar-
gestellt (s. Anlagen A21 — A22). Im vorliegenden Fall wird maximal der Larmpe-
gelbereich V erreicht.

Die Ergebnisse des Einzelnachweises kénnen von den in der Untersuchung aus-
gewiesenen Werte (Larmpegelbereiche) aufgrund von Eigenabschirmung der
Gebdude, Gebaudestellung, gednderter Regelwerke etc. abweichen.

Luftungseinrichtungen

Da die Schalldammung von Fenstern nur dann sinnvoll ist, wenn die Fenster
geschlossen sind, muss der Liiftung von Aufenthaltsradumen besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Bei einem Mittelungspegel (Gesamtlarmpe-
gel) nachts tGber 50 dB(A) sind nach der VDI 27192 Schlafraume bzw. die zum
Schlafen geeigneten Raume mit zusatzlichen Liftungseinrichtungen auszufiih-
ren oder zur larmabgewandten Seite hin auszurichten. Zur Liftung von Rau-
men, die nicht zum Schlafen genutzt werden, kann ansonsten ein kurzzeitiges
Offnen der Fenster zugemutet werden (StoRliiftung). Von Mittelungspegeln
Uber 50 dB(A) nachts ist im vorliegenden Fall die gesamte geplante Bebauung
betroffen.

Im Baugenehmigungsverfahren kann gegebenenfalls von den erforderlichen
Liftungseinrichtungen abgewichen werden (larmabgewandte Seite). Einzel-
nachweise im Baugenehmigungsverfahren kénnen erforderlich werden.

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

2yDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987.
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AuBRenwohnbereiche

Neben den Nutzungen innerhalb der Gebaude sind fiir den Tagzeitraum auch
die AuRenwohnbereiche (AWB) wie Terrassen, Balkone, etc. zu schiitzen. Ent-
sprechend Kuschnerus (2010)* sind zumindest bei Beurteilungspegeln (Gesamt-
larmpegel) von lber 62 dB(A) tags auch fir die AuBenwohnbereiche Larm-
schutzmaRnahmen zu ergreifen (vgl. Abbildung 4). Als MaRnahmen kénnen un-
ter anderem verglaste Balkone/Loggien, Wintergérten oder Gabionenwande in
Garten vorgesehen werden.

Abbildung 4 - Kennzeichnung der Bereiche mit erforderlichen MafSnahmen fiir
Aufsenwohnbereiche

1 L

Legende

r -
|Geltung5bereich
- .
Baufenster
& Immissionsort (IQ)
= Emission Stralle
Isolinie 62 dB(A) ohne Kranenstralle

m— |s0linie 62 dB(A) mit Kranenstralle

! Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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8 Zusammenfassung

"

Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Neckarbogen Mitte
in Heilbronn kann wie folgt zusammengefasst werden:

o Als Beurteilungsgrundlagen fir die kiinftige Situation wurden die DIN
18005%2 sowie die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)3
herangezogen. Zur Beurteilung des Strallen- und Schienenverkehrs wurden
die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Urbane Gebiete von tags
63 dB(A) und nachts 50 dB(A), zur Beurteilung der gewerblichen Immissio-
nen die Immissionsrichtwerte der TA Larm von tags 63 dB(A) und nachts
45 dB(A) zugrunde gelegt.

o Durch die StraBenverkehrsimmissionen treten im Bereich der geplanten
Baugrenzen Beurteilungspegel bis 66 dB(A) tags und bis 58 dB(A) nachts
(ohne Kranenstralle) bzw. bis 66 dB(A) tags und bis 57 dB(A) nachts (mit
Kranenstralle) auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Urbane Ge-
biete werden tags bis 3 dB(A) und nachts bis 8 dB(A) (ohne Kranenstralie)
bzw. tags bis 3 dB(A) und nachts bis 7 dB(A) (mit KranenstralRe) Gberschrit-
ten.

o Durch die Schienenverkehrsimmissionen betragen die Beurteilungspegel
an den geplanten Baugrenzen bis 57 dB(A) tags und nachts. Die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fiir Urbane Gebiete werden tags eingehalten
und nachts bis 7 dB(A) Giberschritten.

o Durch die Immissionen der benachbarten Betriebe treten im Bereich der
geplanten Baugrenzen Beurteilungspegel bis 48 dB(A) tags und 42 dB(A)
nachts auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Urbane Gebiete wer-
den tags und nachts eingehalten. Es sind keine LarmschutzmaRnahmen ge-
genliber den gewerblichen Immissionen erforderlich.

o Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 so-
wie der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch den StraRen- und
Schienenverkehr sind LarmschutzmalRnahmen erforderlich.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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o Die erforderliche Luftschallddmmung von AuRenbauteilen ergibt sich nach
DIN 4109 aus den maRgeblichen AuBenlarmpegeln bzw. Larmpegelberei-
chen. Die Baugrenzen liegen maximal im Larmpegelbereich V nach
DIN 4109 (2018)*. Der Nachweis der erforderlichen Schallddmm-Mafle der
Aullenbauteile erfolgt im Baugenehmigungsverfahren nach der jeweils ak-
tuell gliltigen DIN 4109.

o Luftungseinrichtungen fir Schlafraume werden erforderlich, wenn der Be-
urteilungspegel (Gesamtlarmpegel) nachts tber 50 dB(A) liegt.
o BeiBeurteilungspegeln (Gesamtlarmpegel) von mehr als 62 dB(A) tags sind

Malnahmen zum Schutz der AuBenwohnbereiche zu treffen (z.B. Vergla-
sung der Balkone/Loggien, Errichtung von Wintergarten etc.).

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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9 Anhang

Ergebnistabellen

Rechenlaufinformation StraBe ohne Kranenstrale
Eingangsdaten StraRe ohne KranenstralRe
Rechenlaufinformation StraRe mit KranenstralRe
Eingangsdaten StraRe mit KranenstraRe
Rechenlaufinformation Schiene

Eingangsdaten Schiene

Rechenlaufinformation Gewerbe
Ausbreitungsberechnung Gewerbe

Beurteilungspegel und Larmpegelbereiche

Larmkarten

Pegelverteilung StralRe ohne Kranenstralle tags
Pegelverteilung Stralle ohne Kranenstralie nachts
Pegelverteilung StralRe mit KranenstraRe tags
Pegelverteilung StralRe mit KranenstraRe nachts
Pegelverteilung Schiene tags

Pegelverteilung Schiene nachts

Pegelverteilung Gewerbe tags

Pegelverteilung Gewerbe nachts
Larmpegelbereiche ohne Kranenstralie

Larmpegelbereiche mit Kranenstrale
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Anlage A2 — A3
Anlage A4
Anlage A5 — A6
Anlage A7 — A8

Anlage A9 — A13

Anlage A14 — A15
Anlage A16 — A20
Anlage A21 — A22

Karte 1
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Karte 7
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/ - Rechenlaufinformation Strale ohne Kranenstralie -

Anlage A1

Projektbeschreil
Projekttitel: Neckarbogen in Heilbronn
Projekt Nr.: 2684

Projektbearbeiter: TH-SR

Auftraggeber: Stadt Heilbronn

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung
Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: Einzelpunkte StralRe ohne Kranenstrale
Gruppe: t1a Neckarbogen Mitte
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 1
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 6)
Berechnungsbeginn: 27.03.2020 13:50:04
Berechnungsende: 27.03.2020 13:50:13
Rechenzeit: 00:06:162 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 4
Anzahl berechneter Punkte: 4
Kernel Version: SoundPLAN 8.1 (29.01.2020) - 32 bit
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Strale: RLS-90
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
StralRensteigung geglattet Uber eine Lange von : 15 m
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: DIN 18005:1987 - Verkehr
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geonetriedaten
Situation 1 StralRe ohne Kranenstrale.sit 27.03.2020 13:57:54
- enthalt:

FO02 Plangebiet Mitte.geo  05.03.2020 10:14:02
F002 Rechengebiet.geo 18.03.2020 10:51:42

I0001a Immissionsorte Neckarbogen Mitte.geo 18.03.2020 11:33:32

L0O01 Kataster.geo 06.12.2019 12:21:16

LO03 sonstige.geo 09.12.2019 13:19:24

R001 Gebaude.geo 18.03.2020 09:35:36

S003 Strale ohne Kranenstralte.geo 18.03.2020 08:24:16
RDGM0999.dgm 02.03.2020 16:36:44
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(HEINE +JUDI Schalltechnische Untersuchung Anlage A2
| '| Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
N\ '/ - Eingangsdaten StralRenverkehr ohne Kranenstralde -
Legende
Stralle Stralenname
Abschnitt Abschnittsname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Tag
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Nacht
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Tag
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Nacht
v Tag km/h Geschwindigkeit Tag
v Nacht km/h Geschwindigkeit Nacht
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Tag
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Nacht
DStg dB Zuschlag fiir Steigung
DStrO dB Korrektur StraRenoberflache
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
LmE Tag dB(A Emissionspegel in Zeitbereich Tag

)
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich Nacht

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Tag
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Nacht
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A3
’ "] Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
..\\“__ - ../;'

- Eingangsdaten StralRenverkehr ohne Kranenstralde -

Strale Abschnitt DTV M M p p v Tag |v Nacht Dv Dv DStg | DStrO | Drefl LmE LmE Lm25 [ Lm25

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
BahnhofstralRe 1 - westl. GerberstraBe 13800 828,0 151,8 3,2 1,0 50 50 -5,29 -6,09 0,0 0,0 0,0 62,2 53,4 67,5 59,4
Europaplatz 1 - Kreisverkehr 23100 | 1386,0 | 2541 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 64,3 57,0 69,7 62,3
FlgerstralRe (Nordfahrbahn) 1 - 6stl. Kalistralle 18200 | 1092,0 | 200,2 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 63,3 55,9 68,6 61,3
FlgerstralRe (Nordfahrbahn) 2 - 6stl. Gottlieb-Daimler Str 13400 804,0 147 4 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 62,0 54,6 67,3 59,9
FlgerstraRe (Sudfahrbahn) 1 - 6stl. Kalistralle 14900 894,0 163,9 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 62,4 55,1 67,8 60,4
FlgerstraRe (Sudfahrbahn) 2 - westl. Gottlieb-Daimler St 11700 702,0 128,7 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 61,4 54,0 66,7 59,4
Gottlieb-Daimler-StralRe (Ostfahrbahn) 1 - nordl. Flgerstrale 7400 4440 81,4 3,2 1,0 50 50 -5,29 -6,09 0,0 0,0 0,0 59,5 50,6 64,8 56,7
Gottlieb-Daimler-StraRe (Westfahrbahn) |1 - nordl. Flgerstrale 6800 408,0 74,8 3,2 1,0 50 50 -5,29 -6,09 0,0 0,0 0,0 59,1 50,3 64,4 56,4
Hafenstrale 1 - slidl. Paula-Fuchs-Allee 18000 | 1080,0 | 198,0 3,2 1,0 50 50 -5,29 -6,09 0,0 0,0 0,0 63,4 54,5 68,6 60,6
Hafenstralle 2 - nérdl. Paula-Fuchs-Allee 12800 768,0 140,8 3,2 1,0 50 50 -5,29 -6,09 0,0 0,0 0,0 61,9 53,0 67,2 59,1
KranenstralRe (Nordfahrbahn) 1 - Bleichinselbriicke 6300 378,0 69,3 3,2 1,0 50 50 -5,29 -6,09 0,0 0,0 0,0 58,8 49,9 64,1 56,0
Kranenstral3e (Stdfahrbahn) 1 - Bleichinselbriicke 6400 384,0 70,4 3,2 1,0 50 50 -5,29 -6,09 0,0 0,0 0,0 58,9 50,0 64,2 56,1
Mannheimer StralRe (Nordfahrbahn) 1 - westl. Schaeuffelenstralie 23100 1386,0 2541 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 64,3 57,0 69,7 62,3
Mannheimer StralRe (Nordfahrbahn) 2 - 6stl. Schaeuffelenstralle 21000 1260,0 231,0 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 63,9 56,5 69,3 61,9
Mannheimer Stral3e (Stdfahrbahn) 1 - westl. Schaeuffelenstralte 21900 | 1314,0 | 240,9 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 64,1 56,7 69,4 62,1
Mannheimer Straf3e (Stidfahrbahn) 2 - 6stl. Schaeuffelenstralle 27400 | 1644,0 | 3014 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 65,1 57,7 70,4 63,0
Neckartalstralle 1 - nordl. Saarlandstrale 39600 | 2376,0 | 435,6 3,2 1,0 70 70 -2,93 -3,51 0,0 0,0 0,0 69,1 60,5 72,1 64,0
Neckartalstralle 2 - sldl. Saarlandstralie 39200 | 2352,0 | 431,2 3,2 1,0 70 70 -2,93 -3,51 0,0 0,0 0,0 69,1 60,5 72,0 64,0
Paula-Fuchs-Allee (Nordfahrbahn) 1 - 6stl. Hafenstralle 5100 306,0 56,1 3,2 1,0 50 50 -5,29 -6,09 0,0 0,0 0,0 57,9 49,0 63,2 55,1
Paula-Fuchs-Allee (Nordfahrbahn) 2 - Bereich Plangebiet 6100 366,0 67,1 3,2 1,0 50 50 -5,29 -6,09 0,0 0,0 0,0 58,7 49,8 63,9 55,9
Paula-Fuchs-Allee (Sudfahrbahn) 1 - 6stl. HafenstralRe 6200 372,0 68,2 3,2 1,0 50 50 -5,29 -6,09 0,0 0,0 0,0 58,7 49,9 64,0 56,0
Paula-Fuchs-Allee (Sudfahrbahn) 2 - Bereich Plangebiet 6600 396,0 72,6 3,2 1,0 50 50 -5,29 -6,09 0,0 0,0 0,0 59,0 50,1 64,3 56,2
Saarlandstralle 1 - westl. NeckartalstralRe 26900 | 1614,0 | 295,9 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 65,0 57,6 70,3 63,0
Saarlandstralle 2 - 6stl. NeckartalstralRe 33400 | 2004,0 | 367,4 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 65,9 58,6 71,3 63,9
WeipertstraRe (Ostfahrbahn) 1 - nordl. FUgerstralRe 10300 618,0 82,4 3,1 1,5 50 50 -5,32 -5,83 0,0 0,0 0,0 60,9 51,1 66,2 57,0
Weipertstralle (Ostfahrbahn) 2 - sudlich Fligerstralte 22800 | 1368,0 | 250,8 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 64,3 56,9 69,6 62,2
Weipertstrale (Westfahrbahn) 1- nordl. Flgerstralle 10700 642,0 85,6 3,1 1,5 50 50 -5,32 -5,83 0,0 0,0 0,0 61,0 51,3 66,4 57,1
Weipertstraie (Westfahrbahn) 2 - sldlich Fligerstralte 21300 | 1278,0 | 234,3 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 64,0 56,6 69,3 62,0
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(HEINE +JUDXN Schalltechnische Untersuchung
) Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn

/ - Rechenlaufinformation Stral3e mit Kranenstralle -

Anlage A4

Projektbeschreil
Projekttitel: Neckarbogen in Heilbronn
Projekt Nr.: 2684

Projektbearbeiter: TH-SR

Auftraggeber: Stadt Heilbronn

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung
Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: Einzelpunkte Stralle mit Kranenstralle
Gruppe: t1a Neckarbogen Mitte
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 2
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 6)
Berechnungsbeginn: 27.03.2020 13:50:30
Berechnungsende: 27.03.2020 13:50:40
Rechenzeit: 00:06:229 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 4
Anzahl berechneter Punkte: 4
Kernel Version: SoundPLAN 8.1 (29.01.2020) - 32 bit
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Strale: RLS-90
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
StralRensteigung geglattet Uber eine Lange von : 15 m
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: DIN 18005:1987 - Verkehr
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geonetriedaten
Situation 2 StralRe mit Kranenstrale.sit 27.03.2020 13:57:44
- enthalt:

FO02 Plangebiet Mitte.geo  05.03.2020 10:14:02
F002 Rechengebiet.geo 18.03.2020 10:51:42

I0001a Immissionsorte Neckarbogen Mitte.geo 18.03.2020 11:33:32

L0O01 Kataster.geo 06.12.2019 12:21:16

LO03 sonstige.geo 09.12.2019 13:19:24

R001 Gebaude.geo 18.03.2020 09:35:36

S004 Stralke mit Kranenstral’e.geo 18.03.2020 08:28:04
RDGM0999.dgm 02.03.2020 16:36:44
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(HEINE + JUDX Schalltechnische Untersuchung
) Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn

Anlage A5

N\ '/ - Eingangsdaten Stralenverkehr mit Kranenstrale -
Legende
Stralle Stralenname
Abschnitt Abschnittsname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Tag
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Nacht
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Tag
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Nacht
v Tag km/h Geschwindigkeit Tag
v Nacht km/h Geschwindigkeit Nacht
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Tag
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Nacht
DStg dB Zuschlag fiir Steigung
DStrO dB Korrektur StraRenoberflache
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
LmE Tag dB(A Emissionspegel in Zeitbereich Tag

)
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich Nacht

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Tag
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Nacht
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A6
\, ) Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
J/ - Eingangsdaten StraRenverkehr mit Kranenstral3e -
Stralle Abschnitt DTV M M p p v Tag |v Nacht Dv Dv DStg | DStrO | Drefl LmE LmE Lm25 | Lm25
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Bahnhofstralle 1 - westl. Gerberstralle 15700 | 942,0 172,7 3.2 1,0 50 50 -5,29 | -6,09 0,0 0,0 0,0 62,8 53,9 68,0 60,0
Europaplatz 1 - Kreisverkehr 23600 | 1416,0 | 259,6 3,0 3,0 50 50 -5,34 | -534 0,0 0,0 0,0 64,4 57,1 69,8 62,4
FugerstraBe (Nordfahrbahn) 1 - ostl. KalistraRe 18200 | 1092,0 | 200,2 3,0 3,0 50 50 -5,34 | -534 0,0 0,0 0,0 63,3 55,9 68,6 61,3
FugerstraBe (Nordfahrbahn) 2 - 6stl. Gottlieb-Daimler Str 13400 | 804,0 147 .4 3,0 3,0 50 50 -5,34 | -534 0,0 0,0 0,0 62,0 54,6 67,3 59,9
FugerstraRe (Sidfahrbahn) 1 - ostl. KalistraRRe 14900 | 894,0 163,9 3,0 3,0 50 50 -5,34 | -534 0,0 0,0 0,0 62,4 55,1 67,8 60,4
FugerstraRe (Sidfahrbahn) 2 - westl. Gottlieb-Daimler St 11900 | 714,0 130,9 3,0 3,0 50 50 -5,34 | -534 0,0 0,0 0,0 61,4 54,1 66,8 59,4
Gottlieb-Daimler-StralRe (Ostfahrbahn) 1 - nordl. Flgerstrale 7300 438,0 80,3 3,2 1,0 50 50 -5,29 -6,09 0,0 0,0 0,0 59,4 50,6 64,7 56,7
Gottlieb-Daimler-Strale (Westfahrbahn) |1 - nérdl. Figerstrale 6900 414,0 75,9 3,2 1,0 50 50 -5,29 | -6,09 0,0 0,0 0,0 59,2 50,3 64,5 56,4
Hafenstrale 1 - slidl. Paula-Fuchs-Allee 15200 | 912,0 167,2 3,2 1,0 50 50 -5,29 | -6,09 0,0 0,0 0,0 62,6 53,8 67,9 59,9
Hafenstralle 2 - noérdl. Paula-Fuchs-Allee 12400 | 744,0 136,4 3.2 1,0 50 50 -5,29 | -6,09 0,0 0,0 0,0 61,7 52,9 67,0 59,0
KranenstralBe 2 - stdl. Paula-Fuchs-Allee 12400 | 744,0 136,4 3,2 1,0 50 50 -5,29 | -6,09 0,0 0,0 0,0 61,7 52,9 67,0 59,0
Kranenstrale (Nordfahrbahn) 1 - Bleichinselbriicke 8400 504,0 92,4 3,2 1,0 50 50 -5,29 | -6,09 0,0 0,0 0,0 60,0 51,2 65,3 57,3
KranenstraBe (Stdfahrbahn) 1 - Bleichinselbriicke 9600 576,0 105,6 3,2 1,0 50 50 -5,29 | -6,09 0,0 0,0 0,0 60,6 51,8 65,9 57,9
Mannheimer Strafle (Nordfahrbahn) 1 - westl. Schaeuffelenstrale | 21700 | 1302,0 | 238,7 3,0 3,0 50 50 -5,34 | -534 0,0 0,0 0,0 64,1 56,7 69,4 62,0
Mannheimer Strafle (Nordfahrbahn) 2 - 6stl. Schaeuffelenstralle 19500 | 1170,0 | 214,5 3,0 3,0 50 50 -5,34 | -534 0,0 0,0 0,0 63,6 56,2 68,9 61,6
Mannheimer Straf3e (Stidfahrbahn) 1 - westl. Schaeuffelenstrale | 21200 | 1272,0 | 233,2 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 64,0 56,6 69,3 61,9
Mannheimer Straf3e (Stidfahrbahn) 2 - 6stl. Schaeuffelenstralle 26300 | 1578,0 | 289,3 3,0 3,0 50 50 -5,34 -5,34 0,0 0,0 0,0 64,9 57,5 70,2 62,9
Neckartalstrale 1 - nordl. Saarlandstralle 39600 | 2376,0 | 435,6 3,2 1,0 70 70 -2,93 | -3,51 0,0 0,0 0,0 69,1 60,5 72,1 64,0
Neckartalstrale 2 - stdl. Saarlandstrafie 38800 | 2328,0 | 426,8 3,2 1,0 70 70 -2,93 | -3,51 0,0 0,0 0,0 69,0 60,4 72,0 63,9
Paula-Fuchs-Allee (Nordfahrbahn) 1 - 6stl. HafenstralRe 4100 246,0 45,1 3,2 1,0 50 50 -5,29 | -6,09 0,0 0,0 0,0 56,9 48,1 62,2 54,2
Paula-Fuchs-Allee (Nordfahrbahn) 2 - Bereich Plangebiet 5400 324,0 59,4 3,2 1,0 50 50 -5,29 | -6,09 0,0 0,0 0,0 58,1 49,3 63,4 55,4
Paula-Fuchs-Allee (Stidfahrbahn) 1 - ostl. HafenstralRe 4200 252,0 46,2 3,2 1,0 50 50 -5,29 | -6,09 0,0 0,0 0,0 57,0 48,2 62,3 54,3
Paula-Fuchs-Allee (Stidfahrbahn) 2 - Bereich Plangebiet 4800 288,0 52,8 3,2 1,0 50 50 -5,29 | -6,09 0,0 0,0 0,0 57,6 48,8 62,9 54,9
SaarlandstraRe 1 - westl. NeckartalstraRe 27100 | 1626,0 | 298,1 3,0 3,0 50 50 -5,34 | -534 0,0 0,0 0,0 65,0 57,7 70,4 63,0
Saarlandstralle 2 - 6stl. NeckartalstralRe 33800 | 2028,0 | 371,8 3,0 3,0 50 50 -5,34 | -534 0,0 0,0 0,0 66,0 58,6 71,3 64,0
Weipertstralle (Ostfahrbahn) 1 - nérdl. Flgerstrale 9500 570,0 76,0 3,1 1,5 50 50 -5,32 -5,83 0,0 0,0 0,0 60,5 50,8 65,8 56,6
WeipertstraBe (Ostfahrbahn) 2 - stdlich Fugerstrale 23600 | 1416,0 | 259,6 3,0 3,0 50 50 -5,34 | -534 0,0 0,0 0,0 64,4 57,1 69,8 62,4
Weipertstrale (Westfahrbahn) 1- nordl. Flgerstrale 10900 | 654,0 87,2 3,1 1,5 50 50 -5,32 | -5,83 0,0 0,0 0,0 61,1 51,4 66,4 57,2
Weipertstrale (Westfahrbahn) 2 - stdlich Fuigerstrale 22000 | 1320,0 | 242,0 3,0 3,0 50 50 -5,34 | -534 0,0 0,0 0,0 64,1 56,8 69,5 62,1
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Anlage A7

(HEINE +JUDXN Schalltechnische Untersuchung

) Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
'/ - Rechenlaufinformation Schiene -
Projektbeschreit
Projekttitel: Neckarbogen in Heilbronn
Projekt Nr.: 2684
Projektbearbeiter: TH-SR
Auftraggeber: Stadt Heilbronn

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: Einzelpunkte Schiene
Gruppe: t1a Neckarbogen Mitte
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 3

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 6)
Berechnungsbeginn: 27.03.2020 13:50:56

Berechnungsende: 27.03.2020 13:51:19
Rechenzeit: 00:20:020 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 4

Anzahl berechneter Punkte: 4

Kernel Version: SoundPLAN 8.1 (29.01.2020) - 32 bit

Rechenlaufparaneter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
5 dB Bonus firr Schiene ist gesetzt Nein
Richtlinien:

Schiene: Schall 03-2012

Emissionsberechnung nach: Schall 03-2012

Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB

Seitenbeugung: Veraltete Methode

Minderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung
Industriegelande: Keine Dampfung
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedéampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
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(HEINE + JUDX Schalltechnische Untersuchung Anlage A8
) Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
/ - Rechenlaufinformation Schiene -

Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: DIN 18005:1987 - Verkehr
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geonetriedaten
Situation 3 Schiene.sit 27.03.2020 13:57:30
- enthalt:
FO02 Plangebiet Mitte.geo  05.03.2020 10:14:02
F002 Rechengebiet.geo 18.03.2020 10:51:42
I0001a Immissionsorte Neckarbogen Mitte.geo 18.03.2020 11:33:32
L0O01 Kataster.geo 06.12.2019 12:21:16
LO03 sonstige.geo 09.12.2019 13:19:24
R001 Gebaude.geo 18.03.2020 09:35:36
S001 Schiene.geo 10.03.2020 09:43:18
S002 Schiene Hafenbahn.geo 02.03.2020 15:36:38
RDGMO0999.dgm 02.03.2020 16:36:44
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
- Eingangsdaten Schiene -

Anlage A9

Legende

Zugname

N Tag

N Nacht

L'w 0O m Tag
L'w 4 m Tag
L'w 5 m Tag
L'w O m Nacht
L'w 4 m Nacht
L'w 5 m Nacht
vMax

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
km/h

Zugname

Anzahl Zige / Zugeinheiten Tag

Anzahl Zige / Zugeinheiten Nacht

Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 0 m Héhe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 4 m Hohe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 5 m Héhe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 0 m Hohe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 4 m Hoéhe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 5 m Hoéhe
maximale Zuggeschwindigkeit

Ergebnisnr.: 3
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A10
, ) Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
// - Eingangsdaten Schiene -
Zugname N N L'wOm L'w4 m L'w5m L'wOm L'wd4m L'w5m vMax
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) km/h
Strecke 4900 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB
GZ-E4 10 20 80,8 65,2 38,6 86,8 71,2 44,6 90
GZ-E5 4 2 71,2 55,8 34,6 71,2 55,8 34,6 90
RV-E 1 28 6 77,5 64,7 43,1 73,8 61,1 39,4 90
RV-ET 3 32 6 74,9 55,3 46,6 70,7 51,1 42,4 90
IC-E 32 4 78,7 65,4 43,6 72,7 59,4 37,6 90
Strecke 4900 Fahrbahnart ¢c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 6,00 dB
GZ-E4 10 20 86,7 65,2 38,6 92,8 71,2 44,6 90
GZ-E5 4 2 77,2 55,8 34,6 77,2 55,8 34,6 90
RV-E 1 28 6 83,5 64,7 43,1 79,8 61,1 39,4 90
RV-ET 3 32 6 80,8 55,3 46,6 76,5 51,1 42 4 90
IC-E 32 4 84,7 65,4 43,6 78,6 59,4 37,6 90
Strecke 4900 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB
GZ-E4 10 20 80,8 65,2 38,6 86,8 71,2 44,6 90
GZ-E5 4 2 71,2 55,8 34,6 71,2 55,8 34,6 90
RV-E 1 28 6 77,5 64,7 43,1 73,8 61,1 39,4 90
RV-ET 3 32 6 74,9 55,3 46,6 70,7 51,1 42,4 90
IC-E 32 4 78,7 65,4 43,6 72,7 59,4 37,6 90
Strecke 4900 Fahrbahnart ¢c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 6,00 dB
GZ-E4 10 20 86,7 65,2 38,6 92,8 71,2 44,6 90
GZ-E5 4 2 77,2 55,8 34,6 77,2 55,8 34,6 90
RV-E 1 28 6 83,5 64,7 43,1 79,8 61,1 39,4 90
RV-ET 3 32 6 80,8 55,3 46,6 76,5 51,1 42 4 90
IC-E 32 4 84,7 65,4 43,6 78,6 59,4 37,6 90
Strecke 4900 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB
GZ-E4 10 20 80,8 65,2 38,6 86,8 71,2 44,6 90
GZ-E5 4 2 71,2 55,8 34,6 71,2 55,8 34,6 90
RV-E 1 28 6 77,5 64,7 43,1 73,8 61,1 39,4 90
RV-ET 3 32 6 74,9 55,3 46,6 70,7 51,1 42,4 90

Ergebnisnr.: 3
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Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
- Eingangsdaten Schiene -

Schalltechnische Untersuchung

Anlage A11

Zugname N N L'wOm L'w4 m L'w5m L'wOm L'wd4m L'w5m vMax
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) km/h

IC-E 32 4 78,7 65,4 43,6 72,7 59,4 37,6 90
Strecke 4900 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 6,00 dB

GZ-E 4 10 20 86,7 65,2 38,6 92,8 71,2 44,6 90
GZ-E5 4 2 77,2 55,8 34,6 77,2 55,8 34,6 90
RV-E 1 28 6 83,5 64,7 431 79,8 61,1 394 90
RV-ET 3 32 6 80,8 55,3 46,6 76,5 51,1 42 .4 90
IC-E 32 4 84,7 65,4 43,6 78,6 59,4 37,6 90
Strecke 4900 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB

GZ-E4 10 20 80,8 65,2 38,6 86,8 71,2 44,6 90
GZ-E5 4 2 71,2 55,8 34,6 71,2 55,8 34,6 90
RV-E 1 28 6 77,5 64,7 431 73,8 61,1 39,4 90
RV-ET 3 32 6 74,9 55,3 46,6 70,7 51,1 42,4 90
IC-E 32 4 78,7 65,4 43,6 72,7 59,4 37,6 90
Strecke 4910 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB

GZ-E3 | 5 | 2 | 77,1 61,9 33,0 76,1 61,0 32,0 80
Strecke 4910 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 6,00 dB

GZ-E3 | 5 | 2 | 83,1 61,9 33,0 82,1 61,0 32,0 80
Strecke 4910 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB

GZ-E 3 | 5 | 2 | 77,1 61,9 33,0 76,1 61,0 32,0 80
Strecke 4910 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 6,00 dB

GZ-E3 | 5 | 2 | 83,1 61,9 33,0 82,1 61,0 32,0 80
Strecke 4910 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB

GZ-E 3 | 5 | 2 | 77,1 61,9 33,0 76,1 61,0 32,0 80
Strecke 4910 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB

GZ-E 3 | 5 | 2 | 77,1 61,9 33,0 76,1 61,0 32,0 80
Strecke 4910 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB

GZ-E 3 | 5 | 2 | 77,1 61,9 33,0 76,1 61,0 32,0 80
Strecke 4910 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 6,00 dB

Ergebnisnr.: 3
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A12
|""| Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
=/ - Eingangsdaten Schiene -
Zugname N N L'wOm L'w4 m L'w5m L'wOm L'wd4m L'w5m vMax
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) km/h
GZ-E 3 5 2 83,1 61,9 33,0 82,1 61,0 32,0 80
Strecke 4910 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB
GZ-E 3 | 5 | 2 | 77,1 61,9 33,0 76,1 61,0 32,0 80
Strecke 4950 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB
GZ-E 1 0 1 72,5 57,8 26,1 70
GZ-E 2 2 0 66,9 53,8 26,1 70
RV-ET 1 23 3 71,5 54,4 39,8 65,6 48,5 33,9 70
RV-ET 2 9 1 69,2 52,1 37,4 62,6 45,5 30,9 70
Strecke 4950 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 6,00 dB
GZ-E 1 0 1 78,5 57,8 26,1 70
GZ-E 2 2 0 72,9 53,8 26,1 70
RV-ET 1 23 3 77,2 54,4 39,8 71,3 48,5 33,9 70
RV-ET 2 9 1 74,9 52,1 37,4 68,3 45,5 30,9 70
Strecke 4950 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB
GZ-E 1 0 1 72,5 57,8 26,1 70
GZ-E 2 2 0 66,9 53,8 26,1 70
RV-ET 1 23 3 71,5 54,4 39,8 65,6 48,5 33,9 70
RV-ET 2 9 1 69,2 52,1 37,4 62,6 45,5 30,9 70
Strecke 4950 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 6,00 dB
GZ-E 1 0 1 78,5 57,8 26,1 70
GZ-E 2 2 0 72,9 53,8 26,1 70
RV-ET 1 23 3 77,2 54,4 39,8 71,3 48,5 33,9 70
RV-ET 2 9 1 74,9 52,1 37,4 68,3 45,5 30,9 70
Strecke 4950 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB
GZ-E 1 0 1 72,5 57,8 26,1 70
GZ-E 2 2 0 66,9 53,8 26,1 70
RV-ET 1 23 3 71,5 54,4 39,8 65,6 48,5 33,9 70
RV-ET 2 9 1 69,2 52,1 37,4 62,6 45,5 30,9 70

Ergebnisnr.: 3
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A13
, ) Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
// / - Eingangsdaten Schiene -
Zugname N N L'wOm L'w4 m L'w5m L'wOm L'wd4m L'w5m vMax
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) km/h
Strecke 4950 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB
GZ-E 1 0 1 72,5 57,8 26,1 70
GZ-E2 2 0 66,9 53,8 26,1 70
RV-ET 1 23 3 71,5 54,4 39,8 65,6 48,5 33,9 70
RV-ET 2 9 1 69,2 52,1 37,4 62,6 45,5 30,9 70
Strecke 4950 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 6,00 dB
GZ-E1 0 1 78,5 57,8 26,1 70
GZ-E2 2 0 72,9 53,8 26,1 70
RV-ET 1 23 3 77,2 54,4 39,8 71,3 48,5 33,9 70
RV-ET 2 9 1 74,9 52,1 37,4 68,3 45,5 30,9 70
Strecke 4950 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0,00 dB
GZ-E 1 0 1 72,5 57,8 26,1 70
GZ-E 2 2 0 66,9 53,8 26,1 70
RV-ET 1 23 3 71,5 54,4 39,8 65,6 48,5 33,9 70
RV-ET 2 9 1 69,2 52,1 37,4 62,6 45,5 30,9 70

Ergebnisnr.: 3
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) Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn

/ - Rechenlaufinformation Gewerbe -

Anlage A14

Projektbeschreil
Projekttitel: Neckarbogen in Heilbronn
Projekt Nr.: 2684

Projektbearbeiter: TH-SR

Auftraggeber: Stadt Heilbronn

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: Einzelpunkte Gewerbe
Gruppe: t1a Neckarbogen Mitte
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 4

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 6)
Berechnungsbeginn: 30.03.2020 15:04:14

Berechnungsende: 30.03.2020 15:04:22
Rechenzeit: 00:04:541 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 4

Anzahl berechneter Punkte: 4

Kernel Version: SoundPLAN 8.1 (29.01.2020) - 32 bit

Rechenlaufparaneter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedéampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
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(HEINE +JUDXN Schalltechnische Untersuchung
@ ) Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
X—"/ - Rechenlaufinformation Gewerbe -

Anlage A15

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geonretriedaten

Situation 4 Gewerbe.sit 30.03.2020 15:11:42
- enthalt;
FO002 Plangebiet Mitte.geo  05.03.2020 11:14:02
F002 Rechengebiet.geo 18.03.2020 11:51:42

I0001a Immissionsorte Neckarbogen Mitte.geo 18.03.2020 12:33:32
L001 Kataster.geo 06.12.2019 13:21:16
LO03 sonstige.geo 09.12.2019 14:19:24
Q001 Schallquellen Gewerbe.geo 30.03.2020 15:11:42
R001 Gebaude.geo 18.03.2020 10:35:36

RDGMO0999.dgm 02.03.2020 17:36:44
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe (ungunstigstes Stockwerk) -

Anlage A16

Legende

Schallquelle

Lw dB(A)
L'w dB(A)
| oder S m,m?
S m

Kl dB
KT dB
Adiv dB
Agr dB
Abar dB
Aatm dB
dLrefl dB
dLw(LrT) dB
dLw(LrN) dB
LT dB(A)
LrN dB(A)

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?

GrofRe der Quelle (Lange oder Flache)

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A17
.\’ ) Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn

N—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe (ungunstigstes Stockwerk) -

Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw(LrT) dLw(LrN) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m?2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

IO 1 Neckarbogen Mitte 6.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,9 dB(A) LrN 38,9 dB(A)

ALT Group-Lkw-Verladen 100,0 67,7 1702 310 0,0 0,0 -60,8 -3,9 -3,0 -0,6 23 -7,3 29,6

Bahn-Waschanlage Technik 1 90,0 90,0 274 0,0 0,0 -59,8 -3,3 0,0 -0,5 0,6 0,0 0,0 30,0 30,0

Bahn-Waschanlage Technik 2 90,0 90,0 233 0,0 0,0 -58,3 -3,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 31,2 31,2

Bahn-Waschanlage Technik 3 90,0 90,0 236 0,0 0,0 -58,4 -3,1 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 31,0 31,0

Bahn-Waschanlage Technik 4 90,0 90,0 256 0,0 0,0 -59,1 -3,2 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 30,1 30,1

beweka-Krananlage 95,0 62,4 1829 448 6,0 0,0 -64,0 -3,8 -1,5 -0,8 0,3 0,0 34,1

beweka-Lkw 104,0 63,7 10681 439 0,0 0,0 -63,8 -4.1 -4,0 -0,8 1.8 0,0 36,2

beweka-Technik 1 97,0 97,0 446 0,0 0,0 -64,0 -4,0 -0,7 -0,9 3,4 0,0 0,0 33,8 33,8

beweka-Technik 2 97,0 97,0 470 0,0 0,0 -64,4 -4.1 -15,8 -0,9 1,6 0,0 0,0 16,4 16,4

Halle 2-Abluft West 1 105,0 105,0 456 0,0 3,0 -64,2 -3,3 -17,5 -0,9 0,0 0,0 0,0 28,1 28,1

Halle 2-Abluft West 2 95,0 95,0 456 0,0 3,0 -64,2 -3,7 -18,2 -0,9 0,0 0,0 0,0 17,0 17,0

Halle 2-Fenster Ost zu 72,3 56,0 42 419 3,0 0,0 -63,4 -3,3 0,0 -0,8 0,0 0,0 0,0 10,7 10,7

Halle 2-Fenster West zu 72,1 56,0 41 455 3,0 0,0 -64,2 -3,4 -17,5 -0,9 0,0 0,0 0,0 -7,8 -7,8

Lkw 102,0 69,5 1783 309 4,0 0,0 -60,8 -3,7 -3,1 -0,6 2,7 -7,3 36,2

Reederei Schwaben-Krananlage 95,0 66,7 675 282 6,0 0,0 -60,0 -3,0 -0,4 -0,5 0,6 0,0 40,6

Reederei Schwaben-Lkw 104,0 70,0 2539 242 0,0 0,0 -58,7 -3,5 -2,2 -0,5 1,6 0,0 43,8

Rhenuns-Krananlage 2 95,0 58,5 4433 719 6,0 0,0 -68,1 -4,2 -0,5 -1,4 1,6 0,0 31,3

Rhenus-Lkw 2 104,0 67,3 4639 675 5,0 0,0 -67,6 -4,3 -7.1 -1,3 5,1 0,0 36,8
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A18
.\’ ) Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn

N—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe (ungunstigstes Stockwerk) -

Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw(LrT) dLw(LrN) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m?2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

|0 2 Neckarbogen Mitte 6.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,0 dB(A) LrN 41,9 dB(A)

ALT Group-Lkw-Verladen 100,0 67,7 1702 270 0,0 0,0 -59,6 -3,8 -2,5 -0,5 1,9 -7,3 31,2

Bahn-Waschanlage Technik 1 90,0 90,0 184 0,0 0,0 -56,3 -2,5 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 33,8 33,8

Bahn-Waschanlage Technik 2 90,0 90,0 145 0,0 0,0 -54,2 -1,9 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 36,7 36,7

Bahn-Waschanlage Technik 3 90,0 90,0 153 0,0 0,0 -54,7 -2,1 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 35,9 35,9

Bahn-Waschanlage Technik 4 90,0 90,0 168 0,0 0,0 -55,5 -2,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 34,8 34,8

beweka-Krananlage 95,0 62,4 1829 525 6,0 0,0 -65,4 -3,9 -1,2 -1,0 0,4 0,0 32,9

beweka-Lkw 104,0 63,7 10681 521 0,0 0,0 -65,3 -4,2 -4,0 -1,0 1,3 0,0 33,9

beweka-Technik 1 97,0 97,0 529 0,0 0,0 -65,5 -4.1 -2,1 -1,0 2,6 0,0 0,0 29,9 29,9

beweka-Technik 2 97,0 97,0 555 0,0 0,0 -65,9 -4,2 -15,7 -11 0,0 0,0 0,0 13,2 13,2

Halle 2-Abluft West 1 105,0 105,0 536 0,0 3,0 -65,6 -3,5 -16,7 -1,0 0,0 0,0 0,0 27,1 271

Halle 2-Abluft West 2 95,0 95,0 536 0,0 3,0 -65,6 -3,9 -17,4 -1,0 0,0 0,0 0,0 16,1 16,1

Halle 2-Fenster Ost zu 72,3 56,0 42 502 3,0 0,0 -65,0 -3,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 0,0 8,7 8,7

Halle 2-Fenster West zu 72,1 56,0 41 535 3,0 0,0 -65,6 -3,6 -16,5 -1,0 0,0 0,0 0,0 -8,6 -8,6

Lkw 102,0 69,5 1783 379 4,0 0,0 -62,6 -3,9 -3,1 -0,8 1.1 -7,3 32,4

Reederei Schwaben-Krananlage 95,0 66,7 675 303 6,0 0,0 -60,6 -3,2 -0,3 -0,6 0,0 0,0 39,2

Reederei Schwaben-Lkw 104,0 70,0 2539 278 0,0 0,0 -59,9 -3,8 -2,7 -0,5 1,7 0,0 41,8

Rhenuns-Krananlage 2 95,0 58,5 4433 805 6,0 0,0 -69,1 -4,2 -0,4 -1,6 0,0 0,0 28,7

Rhenus-Lkw 2 104,0 67,3 4639 763 5,0 0,0 -68,6 -4,4 -6,9 -1,5 4,4 0,0 35,0

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A19
.\’ ) Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn

N—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe (ungunstigstes Stockwerk) -

Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw(LrT) dLw(LrN) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m?2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

|0 3 Neckarbogen Mitte 4.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45,9 dB(A) LrN 36,1 dB(A)

ALT Group-Lkw-Verladen 100,0 67,7 1702 465 0,0 0,0 -64,3 -4,3 -2,5 -0,9 4,5 -7,3 28,2

Bahn-Waschanlage Technik 1 90,0 90,0 342 0,0 0,0 -61,7 -4,0 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 26,7 26,7

Bahn-Waschanlage Technik 2 90,0 90,0 272 0,0 0,0 -59,7 -3,7 0,0 -0,5 0,1 0,0 0,0 29,2 29,2

Bahn-Waschanlage Technik 3 90,0 90,0 252 0,0 0,0 -59,0 -3,7 -12,0 -0,5 1.4 0,0 0,0 19,2 19,2

Bahn-Waschanlage Technik 4 90,0 90,0 290 0,0 0,0 -60,2 -3,8 -4,4 -0,6 0,6 0,0 0,0 24,6 24,6

beweka-Krananlage 95,0 62,4 1829 554 6,0 0,0 -65,9 -4.1 -2,4 -1,0 2,1 0,0 32,7

beweka-Lkw 104,0 63,7 10681 535 0,0 0,0 -65,6 -4,3 -3,7 -1,0 3,5 0,0 35,9

beweka-Technik 1 97,0 97,0 531 0,0 0,0 -65,5 -4,3 -0,5 -1,0 4,0 0,0 0,0 32,7 32,7

beweka-Technik 2 97,0 97,0 550 0,0 0,0 -65,8 -4,3 -15,7 -11 24 0,0 0,0 15,6 15,6

Halle 2-Abluft West 1 105,0 105,0 554 0,0 3,0 -65,9 -3,7 -18,2 -1,1 1,2 0,0 0,0 26,4 26,4

Halle 2-Abluft West 2 95,0 95,0 553 0,0 3,0 -65,9 -4,0 -19,3 -1,1 1,1 0,0 0,0 14,9 14,9

Halle 2-Fenster Ost zu 72,3 56,0 42 509 3,0 0,0 -65,1 -3,7 0,0 -1,0 1,3 0,0 0,0 9,8 9,8

Halle 2-Fenster West zu 72,1 56,0 41 553 3,0 0,0 -65,8 -3,8 -18,8 -11 1,2 0,0 0,0 -10,2 -10,2

Lkw 102,0 69,5 1783 439 4,0 0,0 -63,8 -4,2 -2,4 -0,9 57 -7,3 36,1

Reederei Schwaben-Krananlage 95,0 66,7 675 451 6,0 0,0 -64,1 -3,8 -0,3 -0,9 3,7 0,0 38,7

Reederei Schwaben-Lkw 104,0 70,0 2539 404 0,0 0,0 -63,1 -4,2 -2,3 -0,8 4,2 0,0 40,8

Rhenuns-Krananlage 2 95,0 58,5 4433 779 6,0 0,0 -68,8 -4,3 -0,4 -1,5 2,0 0,0 31,0

Rhenus-Lkw 2 104,0 67,3 4639 725 5,0 0,0 -68,2 -4,5 -6,5 -1,4 4,3 0,0 35,7
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A20
.\’ ) Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn

N—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe (ungunstigstes Stockwerk) -

Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw(LrT) dLw(LrN) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m?2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

IO 4 Neckarbogen Mitte 4.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45,9 dB(A) LrN 37,8 dB(A)

ALT Group-Lkw-Verladen 100,0 67,7 1702 460 0,0 0,0 -64,3 -4,3 -2,7 -0,9 4,8 -7,3 28,4

Bahn-Waschanlage Technik 1 90,0 90,0 382 0,0 0,0 -62,6 -4,0 0,0 -0,7 34 0,0 0,0 29,1 29,1

Bahn-Waschanlage Technik 2 90,0 90,0 319 0,0 0,0 -61,1 -3,8 0,0 -0,6 2,2 0,0 0,0 29,7 29,7

Bahn-Waschanlage Technik 3 90,0 90,0 305 0,0 0,0 -60,7 -3,8 0,0 -0,6 0,6 0,0 0,0 28,5 28,5

Bahn-Waschanlage Technik 4 90,0 90,0 339 0,0 0,0 -61,6 -3,9 0,0 -0,7 2,2 0,0 0,0 29,0 29,0

beweka-Krananlage 95,0 62,4 1829 482 6,0 0,0 -64,6 -4,0 -2,5 -0,9 3,0 0,0 35,0

beweka-Lkw 104,0 63,7 10681 460 0,0 0,0 -64,2 -4,3 -3,8 -0,9 3,1 0,0 36,9

beweka-Technik 1 97,0 97,0 456 0,0 0,0 -64,2 -4,2 -0,6 -0,9 3,4 0,0 0,0 33,6 33,6

beweka-Technik 2 97,0 97,0 473 0,0 0,0 -64,5 -4,2 -15,7 -0,9 4,3 0,0 0,0 18,9 18,9

Halle 2-Abluft West 1 105,0 105,0 480 0,0 3,0 -64,6 -3,5 -18,5 -0,9 0,0 0,0 0,0 26,4 26,4

Halle 2-Abluft West 2 95,0 95,0 479 0,0 3,0 -64,6 -3,9 -19,5 -0,9 0,0 0,0 0,0 15,1 15,1

Halle 2-Fenster Ost zu 72,3 56,0 42 434 3,0 0,0 -63,7 -3,5 0,0 -0,8 0,4 0,0 0,0 10,6 10,6

Halle 2-Fenster West zu 72,1 56,0 41 479 3,0 0,0 -64,6 -3,6 -19,0 -0,9 0,7 0,0 0,0 -9,3 -9,3

Lkw 102,0 69,5 1783 374 4,0 0,0 -62,5 -4.1 -2,5 -0,7 5,0 -7,3 37,0

Reederei Schwaben-Krananlage 95,0 66,7 675 414 6,0 0,0 -63,3 -3,7 -0,3 -0,8 0,0 0,0 35,8

Reederei Schwaben-Lkw 104,0 70,0 2539 361 0,0 0,0 -62,1 -4.1 -2,4 -0,7 1,7 0,0 39,4

Rhenuns-Krananlage 2 95,0 58,5 4433 701 6,0 0,0 -67,9 -4,3 -0,5 -1,3 1,4 0,0 31,4

Rhenus-Lkw 2 104,0 67,3 4639 648 5,0 0,0 -67,2 -4,4 -6,3 -1,2 4,1 0,0 37,0
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A21
Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
Beurteilungspegel Stral’e, Schiene und Gewerbe
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Spalte Beschreibung

Sw Stockwerk
Pegel Strale ohne KS | Beurteilungspegel StraRenverkehr ohne Kranenstrafie (KS) Tag/Nacht
Pegel Strafle mit KS Beurteilungspegel Strallenverkehr mit KranenstralRe (KS) Tag/Nacht

Pegel Schiene Beurteilungspegel Schienenverkehr Tag/Nacht

Pegel Gewerbe Beurteilungspegel Gewerbe Tag/Nacht

Aulenlarmpegel mafgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1 (2018) ohne/mit KranenstraRe
Larmpegelbereich Larmpegelbereich nach DIN 4109-1 (2018) ohne/mit Kranenstralle

Lufter Lufter fir Schlafrdume nach VDI 2719
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A22
Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte" in Heilbronn
Beurteilungspegel Stral’e, Schiene und Gewerbe
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Luftungseinrichtungen fur Schlafrdume nach VDI 2719
Pegel StraBBe ohne KS Pegel StraBe mit KS Pegel Schiene Pegel Gewerbe AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Liifter
SW Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht nach DIN 4109-1 (2018) nach DIN 4109-1 fiir Schalfraume
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) ohne KS mit KS ohne KS mit KS nach VDI 2719
IO 1 Neckarbogen Mitte MU OW (StraRe/Schiene) T/N: 63 /50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63 /45 dB(A)

EG 54,7 46,0 54,1 45,5 52,1 50,8 45,1 38,0 63 62 1 1 ja
1.0G 55,3 46,6 54,7 46,1 52,7 51,6 45,6 38,2 63 63 1 1 ja
2.0G 55,7 471 55,2 46,5 53,5 52,6 46,2 38,4 64 64 1 1 ja
3.0G 56,2 47,5 55,6 47,0 54,0 53,1 46,7 38,5 65 64 1 I ja
4.0G 56,6 47,9 56,0 47,4 54,4 53,4 47,3 38,7 65 65 1 I ja
5.0G 57,0 48,3 56,4 47,8 54,7 53,7 47,7 38,8 65 65 1 I ja
6.0G 57,3 48,6 56,7 48,1 55,0 54,2 47,9 38,9 66 65 v I ja
10 2 Neckarbogen Mitte MU OW (Strafl3e/Schiene) T/N: 63 /50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63 /45 dB(A)

EG 65,8 57,0 65,0 56,2 53,5 53,3 44,5 39,8 71 70 \Y 1\ ja
1.0G 65,9 57,1 65,1 56,3 54,6 54,8 44,9 40,1 71 71 \Y \Y ja
2.0G 65,6 56,8 64,8 56,0 55,3 55,7 45,5 40,5 71 71 \Y \Y ja
3.0G 65,2 56,4 64,4 55,6 55,7 56,1 46,0 40,9 71 70 \ \Y ja
4.0G 64,8 56,0 63,9 55,1 56,0 56,4 46,5 41,3 71 70 \ \Y ja
5.0G 64,4 55,5 63,5 54,7 56,3 56,7 46,8 41,6 71 70 \Y \Y ja
6.0G 64,0 55,1 63,1 54,3 56,7 57,0 47,0 41,9 70 70 [\ [\ ja

IO 3 Neckarbogen Mitte MU OW (StralRe/Schiene) T/N: 63 /50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63 /45 dB(A)

EG 65,0 56,2 64,3 55,4 49,7 47,6 443 35,1 70 69 \% \% ja
1.0G 65,5 56,6 64,7 55,9 50,6 49,1 44,8 35,6 70 70 \% \% ja
2.0G 65,4 56,5 64,6 55,8 51,5 50,6 45,2 35,8 70 70 \% \% ja
3.0G 65,1 56,3 64,3 55,5 52,3 51,8 457 35,9 70 70 \% \% ja
4.0G 64,7 55,9 64,0 55,2 53,0 52,8 45,9 36,1 70 69 \% \% ja
5.0G 64,4 55,6 63,6 54,8 53,3 53,2 45,8 36,2 70 69 \% \% ja
6.0G 64,0 55,2 63,3 54,5 54,3 55,0 44,8 36,6 70 69 v \Y ja

10 4 Neckarbogen Mitte MU OW (Strafl3e/Schiene) T/N: 63 /50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63 /45 dB(A)

EG 54,7 46,1 54,2 45,6 50,5 48,4 44,4 37,0 62 61 1 1 ja
1.0G 55,2 46,5 54,6 46,0 50,9 49,0 44,9 37,3 62 62 1 1 ja
2.0G 55,6 47,0 55,1 46,5 51,4 49,7 45,3 37,5 63 62 1 I ja
3.0G 56,1 47,5 55,6 47,0 52,0 50,5 457 37,7 63 63 1 1 ja
4.0G 56,7 48,1 56,2 47,7 52,6 51,6 45,9 37,8 64 64 1 I ja
5.0G 56,7 48,1 56,2 47,7 52,5 52,2 45,6 37,0 64 64 I I ja
6.0G 56,4 47,8 56,0 47,5 53,2 53,3 45,6 37,0 65 65 I I ja
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Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte"
in Heilbronn

Karte 2 StraBe nachts ohne KranenstraRe

Pegelverteilung Stral’enverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Nacht

Rechenhdhe 12 m Gber Gelande

Stand: 31.03.2020
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Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte"
in Heilbronn

Karte 3 StraBe tags mit KranenstraBle

Pegelverteilung Stral’enverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Tag

Rechenhdhe 12 m Gber Gelande

Stand: 31.03.2020

Legende Pegelwerte tags
Illl - ] in (jEB(/\)
- _|Ge|tungsbere|ch <= 40
Baufenster 40 < <= 45
45 < <= 50
[ | Gebaude 50 < <= 55
556 < <= 60 OW
& Immissionsort (10) 60 < <= 63 .,

= Emission Stralle

[C] Briicke 75 <

Mafstab 1:2.000
0 30 60 90 120 150

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2684

Auftraggeber: Stadt Heilbronn

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

HEINE + JUD
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Karte 4 StralRe nachts mit KranenstraRe
\
\
\
- \ o Pegelverteilung StralRenverkehr
g £
3 \ 8 Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
- Beurteilungspegel Nacht
[ Rechenhéhe 12 m Gber Geldnde
Stand: 31.03.2020
4
5 £
3 2| Legende Pegelwerte nachts
= - in dB(A)
[ Geltungsbereich
- . <= 25
Baufenster 25< <= 30
g g 30 < <= 35
@ ©w N
3 ¢ || Gebaude 35< <= 40
40 < <= 45 OW
& Immissionsort (10) 45 < <= _50 1,
o 50 < <= 55
= Emission Strale 55 <l <= 60
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g g [] Briicke 65 <
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w0 o
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
7§7 7§7 rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
% § Reflexionen, etc.
TERESID Bearbeitung: TH-SR
Projektnummer: 2684
Auftraggeber: Stadt Heilbronn
‘ i i ‘ ‘ ‘ ‘ i ‘ Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
3251‘4900 3251‘4950 3251‘5000 3251‘5050 3251‘5100 3251‘5150 3251‘5200 3251‘5250 3251‘5300 3251‘5350 3251‘5400 3251‘5450




\ \ \ \
5443800 5443850 5443900 5443950 5444000

\ \
5443650 5443700

5443600

5443550

o
re)
N
32}
<
<
[te}

\
32514900

3251?900

\
32514950

\
3251;000

\
32515050

\
32515100

\
32515150

\
32515200

\
32515250

\
32515300

\
3251fa5o

\
3251;400

\
3251f4so

3251?950

\
3251fooo

\
32515050

\
32515100

\
32515150

\
32515200

3251FZSO

3251?300

\
3251f350

32515400

3251F4SO

000¥¥1S

0S6EYYS

006EYYS

0S8EYYS

008EVYS

0S.EvvS

00.E¥YS

0S9€VYS

009€VYS

0SSEVYS

Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte"
in Heilbronn

Karte 5 Schiene tags

Pegelverteilung Schienenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Tag

Rechenhdhe 12 m Gber Gelande

Stand: 31.03.2020

Legende Pegelwerte tags
Illl - ] in (ng(/\)
- [ Geltungsbereich <= 0

40 < <= 45
45 < <= 50
|| Gebsude 50 < <= 55

55 < <= 60
60 < <= 63
63 < <="65
65< <= 70
70 < <= 75
75 <

Baufenster

& Immissionsort (10)

= Emission Schiene

Mafstab 1:2.000
0 30 60 90 120 150

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2684

Auftraggeber: Stadt Heilbronn

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte"
in Heilbronn

Karte 6 Schiene nachts

Pegelverteilung Schienenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Nacht

Rechenhdhe 12 m Gber Gelande

Stand: 31.03.2020

Legende Pegelwerte nachts
Illl - in (jEB(/\)
[ Geltungsbereich
- . <= 25
Baufenster 25< <= 30
30 < <= 35
[ | Gebaude 35< <= 40
40 < <= 45 OW
& Immissionsort (10) 45 < <= _50 1,
50 < <= 55
= Emission Schiene 55 <l <= 60
60 < <= 65
65 <
MaRstab 1:2.000
0 30 60 90 120 150
[ | m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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Projektnummer: 2684

Auftraggeber: Stadt Heilbronn

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte

in Heilbronn

Karte 7 Gewerbe tags

Pegelverteilung Gewerbe

Beurteilungsgrundlage: TA Larm

Beurteilungspegel Tag

Rechenhodhe 12 m Uber Gelande

Stand: 31.03.2020

Legende Pegelwerte tags
Illl - ] in (1E3(/\)
- _|Ge|tungsbere|ch <= 40
Baufenster 40 < <= 45
45 < <= 50
[ | Gebaude 50 < <= 55
55 < <= 60
& Immissionsort (10) 60 < <= _63 .
63 < <= 65
EEEH Flachenschallquelle 65< <= 70
70 < <= 75
. Punktschallquelle 75 <

Mafstab 1:2.000

0 30 60 90 120 150
s I | T m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2684

Auftraggeber: Stadt Heilbronn

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

HEINE +JUD



\
5444000

\
5443950

\
5443900

\
5443850

\
5443800

\
5443750

\
5443700

\
5443650

\
5443600

\
5443550

\
5443500

\
3251fSSO

\
32514900

\
3251f950

\
32515000

\
32515050

\
32515100

\
3251f1so

\
32515200

\
32515250

\
3251faoo

\
3251fsso

\
32515400

17
|
]
]
]
]

/

[

[

[

[

\
3251f950

\/
|
/ /"
/ / /
[/
//
'/
/
N/
|
|
| /
| /
i /
/ //
i // ///
[ //
| //
e“ //
//
s //
| /
ﬂ / //
\ /)
//
‘ / /
| //
‘ /
|
|
|
| I
I I I
32514850 32514900 32515000

3251?050

A

32515100

3251f150

|
000¥¥1S

[
0S6EVYS

[
006EYYS

[
0S8EYYS

[
008EYYS

[
0S.EvvS

[
00.E¥YS

|
0S9€YS

[
009€VYS

[
0SSEVYS

[
00SEVYS

\
32515200

\
32515250

\
3251f300

\
32515350

\
32515400

Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte
in Heilbronn

Karte 8 Gewerbe nachts

Pegelverteilung Gewerbe

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 12 m Gber Gelande
Stand: 31.03.2020

Legende Pegelwerte nachts
Illl - ] in (ng(/\)
- _|Ge|tungsbere|ch <= 20
Baufenster 20 < <= 25
25< <= 30
[ | Gebaude 30 < <= 35
35< <= 40 ..
& Immissionsort (10) 40 < <= _45 .\,
45 < <= 50
EEEH Flachenschallquelle 50 <l <= 55
55 < <= 60
@ Punktschallquelle 60 <

Mafstab 1:2.000
0 30 60 90 120 150

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2684

Auftraggeber: Stadt Heilbronn

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

HEINE + JUD
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Bebauungsplan "Neckarbogen Mitte"
in Heilbronn

Karte 9 Larmpegelbereiche ohne Kranenstrafe

Larmpegelbereiche gemal DIN 4109-1 (2018)
nachts (22-6 Uhr)

Rechenhohe 12 m Uber Gelande
Stand: 31.03.2020

Legende Larmpegelbereich

r -l in dB(A)

— - Geltungsbereich -<= 55
Baufenst 55< Il <= 60
aufenster 60< Il <= 65

i 65< IV <= 70
Gebaude 70 <MW <= 75
- 75< VI <= 80

& Immissionsort (10) 80 < Il

= Emission Stralle
= Emission Schiene

EEEH Flachenschallquelle

. Punktschallquelle

Mafstab 1:2.000

0 30 60 90 120 150
I e I m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2684

Auftraggeber: Stadt Heilbronn

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

HEINE + JUD
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Karte 10 Larmpegelbereiche mit KranenstralRe

[
OSGTVVS

\
/ \ Larmpegelbereiche gemaR DIN 4109-1 (2018)
' \" nachts (22-6 Uhr)
. Rechenhdhe 12 m Gber Gelande
\ Stand: 31.03.2020
' /\ |
.I

Legende Larmpegelbereich

i £ r= in dB(A)
S — - Geltungsbereich -<= 55
Baufenst 55< I <= 60
autenster 60< Il <= 65
.. 656< IV <= 70
¢ |:| Gebaude 70< M <= 75
7 87 . 75< VI <= 80
g & Immissionsort (10) 80 < Il

= Emission Stralle

OOQTVVS

= Emission Schiene

EEEH Flachenschallquelle

. Punktschallquelle

\
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OOL?VVQ

099?779

[
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Mafstab 1:2.000

0 30 60 90 120 150
I e I m

OSSTVVS

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-

rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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